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[.B. Organiza¢ni sloZzka zavodu

1.1.B.Reditel zavodu — @en pdadatelem v den zavodu a vyhlaSovéimrpzpraw, trafovy
komisd — uken pdadatelem aigdstaven v rozpraytechnicky komisa— uen pdadatelem
a predstaven v rozpray startér — ufen pdadatelem aigdstaven v rozpray hlavni rozhodi

- musj mit platnou licenci rozheoitho, alespa “B*“ pro tuto sekci, vysledkovy servis — web
RCACR.

1.2.B. Pgadatel v den zavodu ma minimalpa povinnost zajistit kontrolu tkgtkterou
konzultuje a necha schvalit tavym komis@em, ktery vyhlasi jeji zjsobilost @i rozpraw.
Dale, zajistit kompresor nasteni modet, prostor pro vy¥Sovani vysledk jizd

a po prezentaci vysit startovni listinu (seznantiplaSenych a prezentovanych jeéjc

1.3.B. K prezentaci se zavodnik dostavi s modeperkiid neni ufeno jinak organizatorem.
Organizator doplni jednotlivé skupiny a do 9:20 heodsési rozdleni do jednotlivych skupin.

1.4.B.Orientani ¢casovy harmonogram - musi byt uveden v upoutdvaanad
8:00 - 9:00 Volny trénink
8:00 - 8:45 Prezentace zavodnik
9:15 - 9:30 Rozprava —ttrazawena
9:30 - 9:35 Odevzdani vysilapokud je uteno pdadatelem
9:35 - 9145 Rezerva - Trazavena
9:45 Zavod dle rozpisuadatele

1.5.B. Celodenniasovy harmonogram je den pdadatelem dle pau startujicich a

klimatickych podminek - neni zavazny.

[1.B. Trénink — dopln éni

2.1.B. Pdadatel musi umoznit trénink jeZdege volném tréninku nejmérden fed zavodem
a to v minimalni délce alesp@ hodin a v den zavodu v délce jedné hodinyinagh 8:00 do
9:00).

2.2.B. Trénink nemusi byt organizovanadatelem, avSak ¥ipadt Zadosti jezdi je veci
poradatele, aby takéinil a urcil tréninkové skupiny gasovym intervalem tréninku.

[11.B. Startovné
3.1.B.Startovné pro jeden sémhi dencini max. 350,-K. V piipact druhé kategorie 200,

3.2.B. Opozdneé gihlaseni ... viz obecna pravidla ,A".

IV.B. Prabéh zavodu
4.1.B. Jednotlivé zavody jsou obvyklerpdany jako jednodenni.

4.2.B. VSechny kvalifikeni rozjiar’ky trvaji pro 1:10 - 4 min. a pro 1:8 - 5 minut,¢gb
rozjizaek bude upesrén na rozpraw.



4.3.B. 1/4 finalové jizdy trvaji 15 min., 1/2 fiméé trvaji 20 min. a finalova jizda 30 - 45
min. plus dojezdovyas na doko¥eni posledniho kola, max. 30 sekuntedPycas finalové
jizdy bude upesrén na rozpraw.

Kat. 2WD jede finale na 30 min.

4.4.B. Minimalnicas mezi startem jednotlivych jizd je 5 minut.

4.5.B. Pokud jezdci zhasne v j&ohotor, nebo dojde k jakékoliv technické zasyaueni
povoleno optovné nastartovari oprava mimo boxyi depo.

4.6.B. Startovni roSt by ghmit minimalre 2metrové rozestupy, maximélusSak 4metrové.
Rost na rovném Useku je Zadouci, avSak neni podmink

V.B. Start a startovaci procedura

5.1.B. Start rozjizék probiha chronologicky nasledain

HlaSeni 4 minuty do startu, 3 minuty do startwat je otewena, vozy krouzi po draze, déle je
oznamovano 2 min., 1 min., 30sec., 20 sec., 10 a&clo ohlaSeni START, kdy priine
Jletmy start“. 10 sec.ifed startem nesmi Zadné vozidlo zastavit na draggmkou jsou

boxy a boxova udika.

5.2.B. Start semifinalovych a finalovych jizd jedyzze startovniho rostu.

VI.B. Porucha po¢itaciho zaizeni — opakovani jizdy

6.1.B. V gipact poruchy ngticiho zdizeni v ptibéhu jednotlivé jizdy je jizda automaticky
opakovana.

6.2.B. Rozhodi ma pravo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou ngurnost zrusit a opakovat,

zejména fi hromadnych kolizich v prvnim kole po startu.

VII.B.Systém zavodu

7.1.B. Rozdleni do skupin - P prvnim zavod serialu sezony - budetiplédnuto k
vysledikim predchoziho réniku.

7.2.B. V dalSich zavodech bude braatel (i tvorbé skupin na pibézné pdadi v serialu, aby
ve stejné skupihnebyl prvni a posledni zavodnik serialu.

7.3.B. Rozjid’ky se jedou systémem letmého startu.
7.4.B.Razeni narostu v 1/4 a 1/2 i findlovych jizdacdgeo dle postupového &d.
7.5.B. Nasazovani neni povinnosti.

7.6. B. Konec jizdy je ohlaSen kazdému jednotlaxdad’, fakticky konec celé jizdy je az
hlaSenim ,vSichni konec".



7.7.B. Po oznameni, ze zavodnik ubjednotlivou jizdu, je povinen kiidokortit zapaaté
kolo, nebo zastavit vozidlo na vhodnéeém raigdvodni trat tak, aby se zabranilo dojezdovym
kolizim a gipadreé nebranil ostatnim jezdm v dalsi jizd. Nez zazni ,vSichni konec” nesmi
se Zzadny model otd a jet v protisndr.

7.8.B. Pro rok 2018 jsou dopa@ena startovnéisla. Startovnéislo je libovolné a nesmi se
shodovat gislem jiného jezdce registrovaného v RCA pro kategorii 1:10 IC. Rozteni
¢isel bude na prvnim zavodMCR 2018.

VIII.B. Kvalifika ¢€ni, 1/4, 1/2findlové a finalova jizda

8.1.B. Rozjid’ky jsou startovany systémem ,letmého” startu saapym vlastnintasem.

8.2.B. 1/4,1/2 finélové a finalové jizdy jsou stardny systémem hromadného startu z rostu a
jednotnym¢asem s rozhodujicim padim.

8.3.B. Jede se 3-5 rozji@dpo max. 10 vozech, zafitava se jedna nejlepsSi rozjiza
kazdého jezdce, to je nejvice absolvovanych kdjlratSi dojezdovyas. Pdet rozjizak se
upresni na rozpray

8.4.B. Red prvni rozjid’kou, semifinélei findle startér mze proveést zkousku ruseni, pro
kterou je vyhrazetas ged ohlasenintt minut do startu, zalezi na dolcsl pdadatelem.

8.5.B. Z rozjizdk nikdo nepostupujeipmo do finale. VSichni jsou dle K rozaleni do SF.

8.6.B. Podle dosazenych vyslédbostupuji zavodnici do semifinalovych skupin, #erkch
dale pokrauji vzdy prvni 3 zavodnici do dalSiho SF. ¥pact 1/2 finale postupuje jeSt
Ctvrty a paty jezdec dle lepSiho vysledku do hlaerfihale.

IX.B. Dé&’ a klimatické podminky

9.1.B. V fgipacs, Ze se z klimatickych nebo jinyclivbdi neodjedou alespiovSechny
rozjizd’ky, zavod nelze oficiathpctitat. Taktéz nelze wtht celkové peéadi z rozjizdk,
pokud byly rozjid’ky ovlivnény klimatickymi znénami (dés).

9.2.B. V gipact, Ze dojde k tak vyraznym klimatickym Zmam v pfibé¢hu 1/4, 1/2, finéle, Ze
nelze v jizd pokraovat a jizda neni alespe 2/3 svéh@asu, nelze okamzity vysledek
zapa@itat, v op&ném gipack ano.

9.3.B. Toto se netyka poruchyteni,ci vypadku elektrické energie. ¥ahto gipadech se
jizda vzdy opakuje.

9.4.B. Miru nezpisobilosti trak ¢i jizdy ukuje predseda sekceéeditel zavodu, triaovy

komisd a hlavni rozhodl. O zruSeni zavodu musi rozhodnout komigedpeda sekcéeditel
zavodu, trdovy komisd, hlavni rozhodi). V pripad netplnosti komise a nerozhodnosti
hlasi rozhoduje hlasiiedsedy sekce. Pokudgaiseda sekce neniifomen, rozhoduijici je hlas
hlavniho rozhoéiho.



X.B. Penalizace a protesty — dopkni

10.1.B. Kdokoliv z jezdit zagicini prodlenicasového sledu, nebo naopak ,ulije start®, je
poprvé napomenutfipadre trestan poslednim mistem na roStu (rozhoduje @dZho

10.2.B. Pokud zavodnik niggla ihned po ukaeni jizdy vozidlo na oziané misto, Skrta se
mu doposud nejlepSi dosazeatags.

10.3.B. V gipact startu s modelem neodpovidajicim technickyedpisim, bude
zavodnikovi Skrtnuta posledni jizda.

10.4.B. V pgipac, Ze zavodnik absolvoval jizdu s upravenym motooeporujici pravidim,
bude vylotien ze zavodu - proti tomuto rozhodnuti neni odviola
Za opakované zavazné poruseni technickych prabidig zavodnik vylaien ze serialu.

10.5.B. Za nesportovni chovani na tribura nebezpmou jizdu nebo za zkracovani trat
bude jezdec penalizovan rozlkéd zavodu nebo jim p@&¥enou osobou — STOP

and GO nebo napomenutim. Tento trest musi splrdtvda nasledujicich kol. Pokud tak
newini, bude klasifikovan jako posledni v dané §izokud nelze STOP and GO
uplatnit,rozhodi ma pravo zrénit poradi. Rozhodi ma pravo pouzit i jiny trest, néglad
pricist v jizdt htiSnikovicas.

10.6.B. Narazeni zavodnika zezadu se ziskanim yyhk&daceni trat a ponechani si vyhody
s tim souvisejici — STOP and GO.

10.7.B. Proti pomocné praci startéra nelze podatept.

XI1.B. Mechanici

11.1.B. Pdet mechanii pro kazdého jezdce v boxech je omezen na dva.
11.2.B. Vzajemna vypomoc mechainikeni zakazana.

XII.B. Systém hodnoceni

12.1.B. Hodnoceni zavodu je bodované dle pravié@® A 60 zavodniku (1. 50, 2.46, 3.42, 4.
38, dale po -2 bodech az do 1 bodu, ostatni dostpad. bodu).

12.2.B. Hodnoceni neni zavazné &byt ged prvnim zavodem serialu upraveno, avsak
v pribéhu serialu nesmi byt &n¢no.

12.3.B. Oce#ni pro jednotlivy zavod:
1.— 3. misto pohér nebo ekvivalent dle moznostagatele

junior - 1. misto (vyhlaseni)
40+ - 1. misto (vyhlaSeni)

XIll.B. Systém hodnoceni serialu

13.1.B. Kazdy zavod je hodnocen samostatieden nejhorsi z celéhodbo vypsanych



zavod se Skrta.
13.2.B. Oce#ni pro seridl:
1. - 3. misto pohar
Junior a 40+ 1.misto pohar

dalSi umisini dle moznosti
+ sponzorské dary

TECHNICKA SPECIFIKACE — 1:8IC-C

Dle pravidel EFRA

TECHNICKA SPECIFIKACE — 1:10 IC200mm- C

I.C. Obecna ustanoveni

1.1.C. Co neni povoleno, je zakdzano

1.2.C. Oikazni povinnost je vZdy na stiamavodnika. O fipadnych spornych bodech bude
na zaklad protestu rozhodovat komise sloZzendedgsedy sekce, rozh&itio zavodu a
technického komiga.

[I.C. Kategorie

2.1.C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 4WD se sosfaalim motorem

2.2.C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 2WD se sosfaalim motorem

[1I.C. Technicka specifikace modelu

3.1.C. Obecaplatné rozniry:

min/max. §ka modelu vetrg karoserie 175/205mm

min./ max. §ka podvozku vetns kol 170/200mm

min/max. délka vozudetre karoserie aikdel 360/460mm

max. Sfka prednich kol 26mm

max. Stka zadnich kol 30mm

min./max. rozvor 230/270mm

min.vaha bez palivatetre transpondéru 1650 g (neplati pro 2WD)

IV.C. Karoserie

4.1.C. Je povoleno pouziti pouzekkych (nag.lexan) karosérii typu DTM.



4.2.C. Karoserie musi mit svoji tvakokealnou pedlohu a musi byt nabarvena. Okna musi
zastat pfihlednéa a nesmi byt zabarvena.

4.3.C. iz by nel byt ozn&en alespd pro finalové jizdy min. jednim startovniétslem na
piedni kapat ¢i pirednim skle vozu. Minimalni vySkasla je 40mm, $ka je dana p&em

cifer, min. vak 25mm ne&islo. Cislo musi byterné na bilém podkladu s okrajem min 5mm.
Cisla gidgluje paradatel zavodu, viz bod 7.8.

4.4.C. Upravena smi byt dle nasledujicich prdvide

- max.otvor v pednim ok 50mm — nesmi zasahnout do prostotracdty, pokud je ve

streSe tankovaci otvor

- baeni predni okna mohou byt stazena

- zadni okno odstr&né

- otvor pro zhaveni max. 35mm

- otvor pro pistup k palivové jehle max.10mm

- otvor pro vyfuk max.20mm

- otvor pro anténu 10mm (v kterékohlsti karosérie)

- tankovaci otvor ve g#Se max. 50mm a nesmi zasahovati@dpiho okna karoserie,
pokud je v oks otvor pro chlazeni. (Lze pouZit jeden sgaleotvor pro chlazeni i
tankovani max. 50mm zasahujicietniho okna do géchy. Tento otvor vSak
musi byt nad tankovacim otvorem nadrze. Zadny o&¥sir veelnim skle pak jiz
neni akceptovan.)

- rozméry zadniho fitlacného kidla
- Site max. 200mm (Bikaroserie)

- hloubka max. 45mm (neplati pro 2WD )
- vySka horni hranyikdla musi byt max. ve vodorovneé ro¥ise stechou
karoserie (neplati pro 2WD, zde sniiidto prevySovat sechu max. 0 10mm)

Karoserie nesmi byt upravena jinak, nez je povaleno

4.5.C. Meteni vozu DTM viz nakresy vifoze na konci pravidel

4.6.C. Ri znatelném opdebeni karoserie (roztrhani, utrzetdést karoserie,...) musi byt
karoserie vyminéna. S poSkozenou karoserii je povoleno dojet pailkhgalni jizdu. Dojde-li

k poskozeni &hem rozjizék, musi byt karoserie po dojeti opravena nebo zama@ karoserii
nepoSkozenou — opravy jsou povoleny pouze u trRiinvyraznsjSim poskozeni

(nap. chyksjici ¢asti karoserie) musi byt karoserie nahrazena zauibv

V.C. Pneumatiky

5.1.C. Mohou byt libovolného typu a vyrobce o réeech:
-max. Stka pg‘ednich kol 26mm
-max. Sfka zadnich kol 30mm

5.2.C. Progedky procisténi a zvySeni filnavosti pneu jsou povoleny . Ralatelniize vSak
rozhodnout jinak aievzit kontrolu nad pouZzivanirachto prostedki.



VI.C. Motory

6.1.C.Mohou byt libovolné max. objemu 2,11 ccno(kategorii 2WD do objemu 2,5 ccm)
6.2.C. Pdet kanalu neomezen.

6.3.C. Saci hrdlo karburatoru max. otvor 5,5mnelati pro 2 WD)

VII.C. Vyfuky

7.1.C. Libovolného vyrobce.
7.2.C. Trubtka vyfuku min. délky 10mm a max. viitho p&iméru 5,2mm.
7.3.C. Vyfuk nesmi fesahnout obrys karoserie vic jak 010 mm.

7.4.C. Pevné nastavce vyfukové tiilyi jsou zakazany.

VIII.C.Tuningovédily

8.1.C. Jsou obeémpovoleny, pokud nedémi technickou specifikaci vozidla..

IX.C. Vzduchovy filtr

9.1.C. Je povoleno pouziti libovolného vzduchovéli, podporujiciho nasavagistého
vzduchu.Tento musi byt umdstuvnitt tlumic¢e sani (INSBOX), ktery nesmi byt Zddnym
zpasobem upravovan. Tento komplet je nasazen na g#oikarburatoru. (neplati pro 2WD)

9.2.C. Filtr s tlumiem sani nesmi v Zadnérigad vycnivat mimo obrys karoserie.

X.C. Palivo

10.1.C. Je povoleno pouziti libovolného palivegaximalnim obsahem nitrometanu 16%.

XI.C.Narazniky

11.1.C. Je povoleno pouziti individualnickknpvych (ngékkych) naraznik po obvodu
podvozku, nefesahujici obrys karoserie.

XII.C. Nadrz a filtr

12.1.C. Objem nadrzecetre privodni hadiky karburatoru max. 75ccm. Filtr paliva smi byt
jakykoliv.



XIII.C. Pruziny

13.1.C.Pruziny tlungit Ize pouzit libovolného typu a vyrobce.

XIV. Napln é
14.1.C. VeSkere olejové napltiumicu a diferenciél je mozné pouzit od libovolného
vyrobce a libovolné hustoty.

Zpracoval: Miroslav Jurenkaigdseda RCAR

Odsouhlasil: pedsednictvo RCAR

Pfiloha k bodu 4.5.C Méfeni vozu DTM - nakresy:

hrana hfila mex. horizont rovina
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razvar kal min.230mm - max. 270mm
10 mm

delka karozerie vietné kifdla min. 380 mm ma:. 460mm

horizortaln rovina kfidla ze mEfi od horizontaln roviny plats tzn. plato je poloZeno v horizontaini roving na podiozoe tak, aby kola byla volné a
nedotykala se podiozky ( steind jako u méfeni visky vozu)
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