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PRUBEH ZAVODU

1. B. Organiza¢ni slozka zavodu

1.1. B. Organizace
- feditel zavodu - uren potradatelem v den zavodu a vyhlaSovén pfi rozpravé
- tratovy komisar — urcen poradatelem a predstaven v rozprave
- technicky komisaf — ur€en poradatelem a predstaven v rozpravé
- startér — uréen poradatelem a predstaven v rozpraveé
- hlavni rozhod¢i - musi mit platnou licenci rozhodciho, alespon “B* pro tuto sekci
- vysledkovy servis — web RCACR a server myrcm.ch.

1.2. B. Poradatel v den zdvodu m4 minimdln€ za povinnost zajistit kontrolu traté, kterou konzultuje
a nechd schvalit tratovym komisafem, ktery vyhlasi jeji zptisobilost pfi rozpravé. Dale, zajistit kompre-
sor na Cisténi modeli, prostor pro vyveésovani vysledki jizd a po prezentaci vyvésit startovni listinu (se-
znam prihlaSenych a prezentovanych jezdct).

1.3. B. K prezentaci se zdvodnik dostavi s modelem, pokud neni uréeno jinak organizitorem. Organiza-
tor doplni jednotlivé skupiny a do 9:20 hod. vyvési rozdéleni do jednotlivych skupin.

14.B.A. Orientacni ¢asovy harmonogram - dvoudenni zdvod— musi byt uveden v upoutévce na
zavod
Sobota
8:00 - 11:30  Volny trénink
9:00 - 9:45 Prezentace zdvodnikd
11:45 - 12:00 Rozprava — trat’ uzaviena
12:30 Zavod dle rozpisu poradatele - zpravidla min 2
kola - kvalifika¢ni jizdy

Ned¢le
8:00-9:00 Volny trénink
9:15 Zavod dle rozpisu potadatele - zpravidla 2 kola
- kvalifikacni a findlové jizdy

1.5. B. Celodenni ¢asovy harmonogram je urCen pofadatelem dle poctu startujicich a klimatickych pod-
minek - neni zdvazny.

2. B. Trénink — doplnéni

2.1. B. Pofadatel musi umoznit trénink na plné pfipravené draze jezdcim ve volném tréninku nejméné
den pfed zdvodem a to v minimdlni délce alesponl 2 hodin a v den zdvodu v délce jedné hodiny (napf. od
8:00 do 9:00).

2.2. B. Trénink nemusi byt organizovan poradatelem, avSak v piipad¢ zadosti jezdci je véci poradatele,
aby tak ucinil a ur€il tréninkové skupiny s asovym intervalem tréninku.



3. B. Prihlasky a startovné
3.1. B. Pro MCR plati ndsledujici ustanoven:
Zakladni startovné pro dvoudenni zdvod
* 750,- K¢ startovné za prvni kategorii
* 550,- K¢ startovné v kategorii juniorti v kazdé kategorii a seniofi nad 65 let
- Pétecni volny trénink na plné pripravené trati, miiZe byt zpoplatnén poradatelem a to v maxi-
maélni vysi 200 K¢ (trénink musi byt umoZznén minimalné 2 hodiny) - neplati u dvoudenniho za-

vodu.

3.2. B. Zavodnik je povinen se pfihldsit k zdvodu minimdlné 48 hodin pfed terminem zdvodu na
www.myrcm.ch (¢tvrtek do 12:00)

3.3. B. V ptipadé¢, Ze se zdvodnik prihlasi az po uzavteni elektronickych prihlaSek, zaplati ke startovné-
mu poplatek ve vysi 100,- K¢.

3.4.B Zévodu se miZe zilastnit i jezdec bez &lenstvi v RCACR, dle podminek v pravidlech A odstavec
IV.A.

4. B. Prabéh zavodu

4.1.B. Zéavod je porddan jako dvoudenni.

4.2. B. Viechny kvalifika¢ni rozjizdky trvaji - 7 min., pocet rozjizd€k bude upiesnén na rozpravé - z
pravidla budou tfi kola kvalifikaci.

4.3. B. Findlové jizdy trvaji 7 min. plus dojezdovy ¢as na dokonceni posledniho kola, max. 30 sekund.
Ptesny Cas findlové jizdy bude upfesnén na rozprave.

4.4.B. Minimadlni ¢as mezi startem jednotlivych jizd je 3 minut.

4.5. B. Startovni roSt by mél mit minimdlné 2 metrové rozestupy, maximalné vSak 4 metrové. Rost na
rovném useku je Zddouci, avSak neni podminkou.

5. B. Start a startovaci procedura
5.1. B. Start rozjizd€k probihd chronologicky ndsledovné:
Hlaseni 4 minuty do startu, 3 minuty do startu - trat’ je oteviena, vozy krouZi po drize,

déle je oznamovéno 2 min., 1 min., 30sec. - v§echna auta se sefadi na startovni rost a , 20 sec.,
10 sec., az do ohlaSeni START - povel nebo obvykly zvukovy tén.

6. B. Porucha pocitaciho zarizeni — opakovani jizdy

6.1. B. V pripadé poruchy méficiho zarizeni v pribéhu jednotlivé jizdy je jizda automaticky opakovéana.



6.2. B. Rozhod¢i mé pravo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou neregulérnost zrus$it a opakovat, zejména
pti hromadnych kolizich v prvnim kole po startu.

7. B. Systém zavodu

7.1. B. Rozdéleni do skupin - pfi prvnim zdvodé seridlu sezony - bude prihlédnuto k vysledkiim pred-
choziho ro¢niku.

7.2. B. V dalsich zdvodech bude bran zietel pfi tvorbé skupin na pribézné poradi v seridlu, aby ve stejné
skupiné€ nebyl prvni a posledni zdvodnik seridlu.

7.3.B. Rozjizdky se jedou systémem pevného startu.
7.4.B. Nasazovdni je povinné a bude se fidit dle systému uréeného na rozpravé.

7.5. B. Konec jizdy je ohldSen kazdému jednotlivci zvIast', fakticky konec celé jizdy je az hlaSenim
,,vSichni konec”.

7.6. B. Po ozndmeni, 7e zdvodnik ukonéil jednotlivou jizdu, je povinen bud dokoncit zapocaté kolo,
nebo zastavit vozidlo na vhodném misté zdvodni traté tak, aby se zabranilo dojezdovym kolizim a pfi-

padné nebranil ostatnim jezdctim v dalsi jizdé. Nez zazni ,,vSichni konec* nesmi se zadny model otocit a
jet v protisméru.

8. B. Kvalifikacni a finalové jizdy
8.1. B. Rozjizdky jsou startovdny systémem ,,pevného” startu se spinanym vlastnim asem.

8.2. B. findlové jizdy jsou startovdny systémem hromadného startu z roStu a jednotnym casem s rozho-
dujicim poradim.

8.3. B. Jede se 5 rozjizdék po max. 10 vozech, zapocitdvaiji se dvé nejlepsi rozjizdky kazdého jezdce, to
je nejvice absolvovanych kol a nejkrats$i dojezdovy Cas.

9. B. Dést’ a klimatické podminky

9.1. B. V piipadg, Ze se z klimatickych nebo jinych diivodi neodjedou alespori vSechny rozjizdky, za-
vod nelze oficidlng pocitat. TaktéZ nelze udélat celkové poradi z rozjizdék, pokud byly rozjizdky ovliv-
nény klimatickymi zménami (dést)).

9.2. B. V pfipadé, Ze dojde k tak vyraznym klimatickym zméndm ve findle, Ze nelze v jizdé pokracovat
nelze vysledek zapocitat.

9.3. B. Toto se netykd poruchy méfeni, ¢i vypadku elektrické energie. V téchto ptipadech se jizda vzdy
opakuje.

9.4. B. Miru nezptsobilosti traté ¢i jizdy urCuje predseda sekce, feditel zavodu, tratovy komisaf a hlavni
rozhod¢i. O zrusSeni zdvodu musi rozhodnout komise (pfedseda sekce, feditel zdvodu, hlavni rozhod¢i).



V pripadé neudplnosti komise a nerozhodnosti hlast rozhoduje hlas predsedy sekce. Pokud pfedseda sek-
ce neni pritomen, rozhodujici je hlas hlavniho rozhod¢iho.

10. B. Penalizace a protesty — doplnéni

10.1. B. Kdokoliv z jezdcl zapfi€ini prodleni ¢asového sledu, nebo naopak ,.ulije start”, je poprvé na-
pomenut, pfipadné trestdn poslednim mistem na roStu (rozhoduje rozhod¢i).

10.2. B. Pokud zavodnik neptedd ihned po ukonceni jizdy vozidlo na oznaené misto, Skrtd se mu dopo-
sud nejlepsi dosazeny Cas.

10.3. B. V piipadé startu s modelem neodpovidajicim technickym predpistim, bude zavodnikovi Skrtnu-
ta posledni jizda.

10.4. B. V piipadé, Ze zavodnik absolvoval jizdu s upravenym motorem odporujici pravidlim, bude vy-
louc¢en ze zdvodu - proti tomuto rozhodnuti neni odvolani. Za opakované zavazné poruSeni technickych
pravidel bude zdvodnik vyloucen ze seridlu.

10.5. B. Za nesportovni chovdni na tribung, za nebezpecnou jizdu nebo za zkracovéni traté¢ bude jezdec
penalizovdn rozhod¢im zdvodu nebo jim povérenou osobou — STOP and GO nebo napomenutim. Tento
trest musi splnit do dvou ndsledujicich kol. Pokud tak neucini, bude klasifikovan jako posledni v dané
jizd€. Pokud nelze STOP and GO uplatnit, rozhod¢i mé pravo zménit pofadi. Rozhod¢i md pravo pouZit
i jiny trest, napfiklad pficist v jizd€ hiiSnikovi Cas.

10.6. B. NardZeni zdvodnika zezadu se ziskdnim vyhody, zkraceni traté¢ a ponechdni si vyhody s tim
souvisejici — STOP and GO.

10.7. B. Proti pomocné préci startéra nelze podat protest.

11. B. Systém hodnoceni

11.1. B. Hodnoceni zdvodu je bodované dle pravidel EFRA 60 zdvodniku (1. 50, 2.46,3.42,4. 38, dile
po -2 bodech aZ do 1 bodu, ostatni dostanou po 1 bodu).

11.2. B. Hodnoceni neni zdvazné a miZe byt pred prvnim zdvodem seridlu upraveno, avsak v pribéhu
seridlu nesmi byt ménéno.

11.3. B. Ocenéni pro jednotlivy zdvod:
1. — 3. misto pohdr nebo ekvivalent dle moZnosti pofadatele
junior - 1. misto (vyhlaSeni)
50+ - 1. misto (vyhldsen{)



TECHNICKA SPECIFIKACE - PRAVIDLA PRO 1/8E

1. Technicka specifikace
1.1. Auto musi byt elektricky pohdnéné a v danych rozmérech.

1.2. V8echny vozidla musi byt brzdénd pouze kombinaci elektronického reguldtoru a motoru, pouze
prostfednictvim pevné prfevodovky s jedinou rychlosti.
1.3. Vozidla v méfitku 1/8 budou pohdnéna Li-Po bateriemi v pevném netfiStivém obalu bez viditelného
poskozeni a jmenovité napéti neprekroci vice nez 15,2 V (4S).

- Nabijeni akumulatorG musi vZdy probihat mimo auto.

- Nabijeni vZzdy v ochranném Li-Po sacku!!

1.5. Technickd specifikace vozidla
- karoserie povoleny pouze styl GT (styl LOLA jsou zakdzané)
- Pneumatiky: SP racing foam 37sh - oznacené a doddvané poradatelem. Maximdlni pocet sad
na jeden zdvod je 5 sacku (2,5 sady), jezdec si urCuje pomér tvrdosti dle vlastniho uvazeni.
- Rozméry podvozku:
- Vyska - minimdlné 155.0 mm (méfeno na 20 mm blokéch pod podvozkem)
- Rozvor - 320 - 379 mm
- Délka - max. 590 mm
- Sitka - max. 310 mm v&etn& pneumatik
- Minimélni hmotnost 3800 g
- Maximaéln{ stfidavy motor 2800 kv (musi byt viditelné oznaceno vyrobcem na plasti motoru)
- Musi byt deaktivovén zpétny chod reguldtoru rychlosti
- Pritlacné kitidlo:
- Maximadlni §itka je 310 mm vcetné “bocnic”, ale nesmi byt SirSi nez zadni ¢4ast karoserie.
- Bocnice - maximdlni rozméry jsou 40x80 mm

Zpracoval: Marcel Dostal trenér sekce
Miroslav Jurenka predseda RCACR
Odsouhlasil:  pfedsednictvo RCACR



