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PRUBEH ZAVODU

1. B. Organiza¢ni slozka zavodu

1.1. B. Organizace
- feditel zavodu - uren potradatelem v den zavodu a vyhlaSovén pfi rozpravé
- tratovy komisar — urcen poradatelem a predstaven v rozprave
- technicky komisaf — ur€en poradatelem a predstaven v rozpravé
- startér — uréen poradatelem a predstaven v rozpraveé
- hlavni rozhod¢i - musi mit platnou licenci rozhodciho, alespon “B* pro tuto sekci
- vysledkovy servis — web RCACR a server myrcm.ch.

1.2. B. Poradatel v den zdvodu m4 minimdln€ za povinnost zajistit kontrolu traté, kterou konzultuje
a nechd schvalit tratovym komisafem, ktery vyhlasi jeji zptisobilost pfi rozpravé. Dale, zajistit kompre-
sor na Cisténi modeli, prostor pro vyveésovani vysledki jizd a po prezentaci vyvésit startovni listinu (se-
znam prihlaSenych a prezentovanych jezdct).

1.3. B. K prezentaci se zdvodnik dostavi s modelem, pokud neni uréeno jinak organizitorem. Organiza-
tor doplni jednotlivé skupiny a do 9:20 hod. vyvési rozdéleni do jednotlivych skupin.

14.B.A. Orientacni ¢asovy harmonogram - dvoudenni zdvod— musi byt uveden v upoutévce na
zavod
Sobota
8:00 - 11:30  Volny trénink
9:00 - 9:45 Prezentace zdvodnikd
11:45 - 12:00 Rozprava — trat’ uzaviena
12:30 Zavod dle rozpisu poradatele - zpravidla min 2
kola - kvalifika¢ni jizdy

Ned¢le
8:00-9:00 Volny trénink
9:15 Zavod dle rozpisu potadatele - zpravidla 2 kola
- kvalifikacni a findlové jizdy

1.5. B. Celodenni ¢asovy harmonogram je urCen pofadatelem dle poctu startujicich a klimatickych pod-
minek - neni zdvazny.

2. B. Trénink — doplnéni

2.1. B. Pofadatel musi umoznit trénink na plné pfipravené draze jezdcim ve volném tréninku nejméné
den pfed zdvodem a to v minimdlni délce alesponl 2 hodin a v den zdvodu v délce jedné hodiny (napf. od
8:00 do 9:00).

2.2. B. Trénink nemusi byt organizovan poradatelem, avSak v piipad¢ zadosti jezdci je véci poradatele,
aby tak ucinil a ur€il tréninkové skupiny s asovym intervalem tréninku.



3. B. Prihlasky a startovné
3.1. B. Pro MCR plati ndsledujici ustanoven:

* 750,- K¢ startovné za prvni kategorii
* 550,- K¢ startovné za druhou kategorii
* 600,- startovné v kategorii juniord v kazdé kategorii a seniofi nad 65 let

- Pate¢ni volny trénink na pIné pripravené trati, miZe byt zpoplatnén poradatelem a to v maxi-
malni vysi 200 K¢ (trénink musi byt umoZnén minimalné 2 hodiny) - neplati u dvoudenniho z4-
vodu.

3.2. B. Zavodnik je povinen se prihldsit k zdvodu minimélné¢ 48 hodin pfed terminem zdvodu na
www.myrcm.ch (étvrtek do 12:00)

3.3. B. V pfipad¢, Ze se zdvodnik pfihldsi az po uzavfeni elektronickych pfihlaSek, zaplati ke startovné-
mu poplatek ve vysi 100,- K¢.

3.4.B Zavodu se miiZe zi¢astnit i jezdec bez ¢lenstvi v RCACR, dle podminek v pravidlech A odstavec
IV.A.

4. B. Prubéh zavodu

4.1. B. Jednotlivé zdvody jsou potfadany jako dvoudenni (1x) pro kategorii IC onroad.

4.2. B. Viechny kvalifikaéni rozjizdky trvaji pro 1:10 - 4 min. a pro 1:8 - 4 minut, pocet rozjizd&k bude
upfesnén na rozpravé - v piipadé dvoudenniho zdvod bude pocet navySen (zpravidla pét kol kvalifikaci).

4 3. B. 1/4 findlové jizdy trvaji 15 min., 1/2 findlové trvaji 20 min. a findlova jizda 45 min. plus dojez-
dovy cas na dokonceni posledniho kola, max. 30 sekund. Pfesny Cas findlové jizdy bude upfesnén na
rozprave.

4.4.B. Minimdlni ¢as mezi startem jednotlivych jizd je 5 minut.

4.5. B. Pokud jezdci zhasne v jizdé motor, nebo dojde k jakékoliv technické zdvade, neni povoleno opé-
tovné nastartovani ¢i oprava mimo boxy ¢i depo.

4.6. B. Startovni rost by mél mit minimélné€ 2 metrové rozestupy, maximalné vSak 4 metrové. Rost na
rovném useku je Zadouci, avSak neni podminkou.

5. B. Start a startovaci procedura

5.1. B. Start rozjizd€k probiha chronologicky ndsledovné:
Hlaseni 4 minuty do startu, 3 minuty do startu - trat’ je oteviena, vozy krouZi po draze,
déle je oznamovano 2 min., 1 min., 30sec., 20 sec., 10 sec., azZ do ohldseni START,
kdy probéhne ,,letmy start®. 10 sec.
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Pred startem nesmi Zaddné vozidlo zastavit na drdze - vyjimkou jsou boxy a boxov4d ulicka.



5.2. B. Start semifindlovych a findlovych jizd je vzdy ze startovniho rostu.

6. B. Porucha pocitaciho zarizeni — opakovani jizdy
6.1. B. V pripadé poruchy méficiho zarizeni v priibéhu jednotlivé jizdy je jizda automaticky opakovana.

6.2. B. Rozhod¢i ma pravo jednotlivou jizdu pro jeji celkovou neregulérnost zruSit a opakovat, zejména
pfi hromadnych kolizich v prvnim kole po startu.

7. B. Systém zavodu

7.1. B. Rozdéleni do skupin - pfi prvnim zdvodé seridlu sezény - bude piihlédnuto k vysledkim pred-
choziho ro¢niku.

7.2. B. V dalsich zavodech bude bran zfetel pfi tvorbé skupin na pribézné poradi v seridlu, aby ve stejné
skupiné nebyl prvni a posledni zdvodnik seridlu.

7.3. B. Rozjizdky se jedou systémem letmého startu.
7.4.B. Razeni na rostu v 1/4 a 1/2 i findlovych jizdach je dano dle postupového klice.
7.5. B. Nasazovdni neni povinnosti.

7.6. B. Konec jizdy je ohldSen kazdému jednotlivci zvIast', fakticky konec celé jizdy je az hlaSenim
,,vSichni konec".

7.7. B. Po ozndmeni, 7e zdvodnik ukonéil jednotlivou jizdu, je povinen bud dokoncit zapocaté kolo,
nebo zastavit vozidlo na vhodném misté zdvodni traté tak, aby se zabranilo dojezdovym kolizim a pfi-

padné nebranil ostatnim jezdctim v dalsi jizdé. Nez zazni ,,vSichni konec* nesmi se zadny model otocit a
jet v protisméru.

8. B. Kvalifikaéni, 1/4, 1/2 finalové a finalova jizda

8.1. B. Rozjizdky jsou startovdny systémem ,,letmého* startu se spinanym vlastnim ¢asem.

8.2. B. 1/4,1/2 findlové a findlové jizdy jsou startovdny systémem hromadného startu z roStu a jednot-
nym ¢asem s rozhodujicim potradim.

8.3. B. Jede se 3-6 rozjizdék po max. 10 vozech, zapocitava se jedna nejlepsi rozjizdka kazdého jezdce,
to je nejvice absolvovanych kol a nejkrat$i dojezdovy Cas. Pocet rozjizd€k se upiesni na rozprave.

8.4. B. Pfed prvni rozjizdkou, semifindle ¢i findle startér miZe provést zkousku ruseni, pro kterou je vy-
hrazen Cas pred ohldSenim tf{ minut do startu, zdlezi na dohodé s poradatelem.

8.5. B. Pfimy postup do findle
- vitéz kvalifikace a druhy v poradi



8.6. B. Podle dosazenych vysledkid postupuji zdvodnici do semifindlovych skupin, ze kterych déle po-
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jezdec dle lepsiho vysledku do hlavniho findle.

9. B. Dést’ a klimatické podminky

9.1. B. V pifpadg, Ze se z klimatickych nebo jinych diivodi neodjedou alespori vSechny rozjizdky, za-
vod nelze oficidlné po&itat. TaktéZ nelze udélat celkové poradi z rozjizdék, pokud byly rozjizdky ovliv-
nény klimatickymi zménami (dést’).

9.2. B. V pripad¢, Ze dojde k tak vyraznym klimatickym zméndm v prubéhu 1/4, 1/2, findle, Ze nelze v
jizd€ pokracovat a jizda neni alesponi v 2/3 svého Casu, nelze okamzZity vysledek zapocitat, v opacném
piipadé ano.

9.3. B. Toto se netykd poruchy méfeni, ¢i vypadku elektrické energie. V téchto ptipadech se jizda vzdy
opakuje.

9.4. B. Miru nezpusobilosti traté ¢i jizdy uruje predseda sekce, feditel zavodu, tratovy komisar a hlavni
rozhod¢i. O zruseni zdvodu musi rozhodnout komise (pfedseda sekce, feditel zdvodu, hlavni rozhod¢i).
V pripadé neuplnosti komise a nerozhodnosti hlast rozhoduje hlas predsedy sekce. Pokud pfedseda sek-
ce neni pritomen, rozhodujici je hlas hlavniho rozhod¢iho.

10. B. Penalizace a protesty — doplnéni

10.1. B. Kdokoliv z jezdcl zapfi€ini prodleni ¢asového sledu, nebo naopak ,.ulije start”, je poprvé na-
pomenut, pfipadné trestdn poslednim mistem na ro$tu (rozhoduje rozhod¢i).

10.2. B. Pokud zavodnik neptedd ihned po ukonceni jizdy vozidlo na oznaené misto, Skrtd se mu dopo-
sud nejlepsi dosazeny Cas.

10.3. B. V piipadé startu s modelem neodpovidajicim technickym predpistim, bude zavodnikovi Skrtnu-
ta posledni jizda.

10.4. B. V piipadé, Ze zavodnik absolvoval jizdu s upravenym motorem odporujici pravidlim, bude vy-
louc¢en ze zdvodu - proti tomuto rozhodnuti neni odvolani. Za opakované zavazné poruSeni technickych
pravidel bude zdvodnik vyloucen ze seridlu.

10.5. B. Za nesportovni chovdni na tribung, za nebezpecnou jizdu nebo za zkracovéni traté¢ bude jezdec
penalizovan rozhod¢im zdvodu nebo jim povérenou osobou — STOP and GO nebo napomenutim. Tento
trest musi splnit do dvou ndsledujicich kol. Pokud tak neucini, bude klasifikovan jako posledni v dané
jizd€. Pokud nelze STOP and GO uplatnit, rozhod¢i mé pravo zménit pofadi. Rozhod¢i md pravo pouZit
i jiny trest, napfiklad pficist v jizd€ hiiSnikovi Cas.

10.6. B. NardZeni zdvodnika zezadu se ziskdnim vyhody, zkraceni traté¢ a ponechdni si vyhody s tim
souvisejici — STOP and GO.

10.7. B. Proti pomocné préci startéra nelze podat protest.



11. B. Mechanici

11.1. B. Pocet mechanikii pro kaZdého jezdce v boxech je omezen na dva. Mechanici musi mit po celou
dobu jizdy na sobé vystraznou vestu.

11.2. B. Vzdjemna vypomoc mechanikii neni zakazana.

12. B. Systém hodnoceni

12.1. B. Hodnoceni zédvodu je bodované dle pravidel EFRA 60 zavodniku (1. 50, 2.46,3.42, 4. 38, dile
po -2 bodech aZ do 1 bodu, ostatni dostanou po 1 bodu).

12.2. B. Hodnoceni neni zdvazné a mize byt pred prvnim zdvodem seridlu upraveno, avsak v pribéhu
seridlu nesmi byt ménéno.

12.3. B. Ocenéni pro jednotlivy zdvod:
1. - 3. misto pohdar nebo ekvivalent dle moZnosti poradatele
junior - 1. misto (vyhlaseni)
50+ - 1. misto (vyhl4seni)

13. B. Systém hodnoceni serialu
13.1. B. Kazdy zavod je hodnocen samostatné a jeden nejhorsi z celého poctu odjetych zavodu se Skrta.

13. 2. B. Do hodnoceni se vZdy a za vSech okolnosti zapocitavaji pouze neskrtané vysledky. V piipade
bodové shodnosti je rozhodujici vétsi pocet lepSich vysledku. V piipadé i dalsi bodové shodnosti rozho-
duje lepsi umisténi v poslednim zdvod¢ sezony.

13.3. B. Ocenéni pro seridl:
1. - 3. misto pohdr
Junior a 50+ 1.misto pohér
dalSi umisténi dle moZnosti
+ sponzorské dary



TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:8IC - C

Dle pravidel EFRA
1. C. Obecna ustanoveni

1.1. C. Co neni povoleno, je zakdzano

1.2. C. Dtkazni povinnost je vZdy na strané zdvodnika. O piipadnych spornych bodech bude na zakladé
protestu rozhodovat komise sloZend z pfedsedy sekce, rozhod¢iho zdvodu a technického komisare.

2. C. Kategorie

2.1. C. Kategorie modelu 1:8 IC Scale 4WD se spalovacim motorem

3. C. Technicka specifikace modelu

3.1. C. Obecné platné rozméry:
- max. Sitka modelu v¢etné karoserie 270mm
- min./max. rozvor 270/330mm
- min. vdha bez paliva v€etné transpondéru 2350g

4. C. Karoserie
4.1.C. Je povoleno pouZiti pouze mékkych (napt. lexan) karosérii.
4.2. C. Karoserie musi mit okna zlstat prithledna a nesmi byt zabarvena.

4.3. C. Viz by mél byt oznacen alespon pro findlové jizdy min. jednim startovnim ¢islem na predni ka-
poté ¢i pfednim skle vozu. Minimélni vyska Cisla je 40mm, $itka je ddna poctem cifer, min. v§ak 25mm
na ¢islo. Cislo musi byt ¢erné na bilém podkladu s okrajem min Smm. Cisla pridéluje potfadatel zavodu.

4 4. C. Upravena smi byt dle nasledujicich pravidel:
- okna nesmi byt vystfiZena
- otvor pro pfistup k palivové jehle max.10mm
- otvor pro vyfuk max.20mm
- otvor pro anténu 10mm (v kterékoli ¢4sti karosérie)

4.5.C. Kfridla a spoilery

- oddélené kiidla a spoilery nejsou povolené

- povolena pouze “odtrhova hrana” na zadni Césti karoserie

- hrana nesmi byt vét§i neZ Smm a musi mit 90st. sklon

- vyska karoserie v€etné bocnic a zadniho kfidla je maximdlné 170 mm, kdy je podvozek poloZe-
ny na 20 mm blocich

- maximalni vyska karoserie véetné odtrhové hrany je 180 mm, v¢etn¢ 20 mm blokl pod podvoz-
kem
Karoserie nesmi byt upravena jinak, nez je povoleno.
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4.6. C. Pri znatelném opotiebeni karoserie (roztrhdni, utrZzend ¢4st karoserie,...) musi byt karoserie vy-
ménéna. S poSkozenou karoserii je povoleno dojet pouze aktudlni jizdu. Dojde-li k poSkozeni béhem
rozjizdék, musi byt karoserie po dojeti opravena nebo nahrazena karoserii nepo§kozenou — opravy jsou

Yer s M2

povoleny pouze u trhlin. Pfi vyrazné€jSim poSkozeni (napf. chybéjici casti karoserie) musi byt karoserie
nahrazena za novou!!!

5. C. Pneumatiky
5.1. C. Mohou byt libovolného typu a vyrobce

5.2. C. Prostfedky pro Cisténi a zvyseni prilnavosti pneu nejsou povoleny. Poradatel mize vSak rozhod-
nout jinak a pfevzit kontrolu nad pouZivanim téchto prostfedkd.

6. C. Motory

6.1. C. Mohou byt libovolné max. objemu 3,5 ccm - vzduchem chlazeny jednovélec
6.2. C. Pocet kandlu neomezen.

6.3. C. Saci hrdlo karburatoru max. otvor 9 mm.

7. C. Vyfuky

7.1. C. Libovolného vyrobce.



7.2. C. Trubicka vyfuku min. délky 10mm a max. vnitinitho priméru 5,2mm.
7.3. C. Vyfuk nesmi pfesdhnout obrys karoserie vic jak o Smm.

7.4.C. Pevné néstavce vyfukové trubicky jsou zakdzany.

8. C. Tuningové dily

8.1. C. Jsou obecné povoleny, pokud neméni technickou specifikaci vozidla.

9. C. Vzduchovy filtr

9.1. C. Je povoleno pouziti libovolného vzduchového filtru, podporujiciho nasavéni Cistého vzduchu.
Tento musi byt umistén uvniti tlumice sani (INSBOX), ktery nesmi byt Zddnym zplGsobem upravovan.
Tento komplet je nasazen na saci hrdlo karburatoru. (neplati pro 2WD)

9.2. C. Filtr s tlumi¢em sani nesmi v Zddném piipad¢ vy¢nivat mimo obrys karoserie.

10. C. Palivo

10.1. C. Je povoleno pouziti libovolného paliva, s maximélnim obsahem nitrometanu 16%.

11. C. Narazniky

11.1. C. Je povoleno pouziti individudlnich pénovych (mékkych) narazniki po obvodu podvozku, ne-
presahujici obrys karoserie.

12. C. Nadrz a filtr

12.1. C. Objem nédrze vcetné privodni hadicky karburdtoru max. 125ccm - pfi objemu vétSim nez
125¢cc muze byt opétovné kontrolovano po 15 min (vychladnuti po dokoncené jizd€). Filtr paliva smi
byt jakykoliv.

13. C. Pruziny

13.1. C. Pruziny tlumict Ize pouZit libovolného typu a vyrobce.

14. C. Naplné



14.1. C. Veskeré olejové naplné tlumici a diferencidlt je mozné pouzit od libovolného vyrobce a libo-
volné hustoty.



TECHNICKA SPECIFIKACE - 1:10 IC200mm - C

1. C. Obecna ustanoveni
1.1. C. Co neni povoleno, je zakdzdno

1.2. C. Dtkazni povinnost je vZdy na strané zdvodnika. O piipadnych spornych bodech bude na zakladé
protestu rozhodovat komise sloZend z pfedsedy sekce, rozhod¢iho zdvodu a technického komisare.

2. C. Kategorie
2.1. C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 4WD se spalovacim motorem

2.2. C. Kategorie modelu 1:10 IC Scale 2WD se spalovacim motorem

3. C. Technicka specifikace modelu

3.1. C. Obecné platné rozméry:
- min/max. Sifka modelu véetné karoserie 175/205mm
- min./ max. §iftka podvozku vcetné kol 170/200mm
- min/max. délka vozu vcCetné karoserie a kiidel 360/460mm
- max. Sitka prednich kol 26mm
- max. Sitka zadnich kol 30mm
- min./max. rozvor 230/270mm
- min. vdha bez paliva v¢etné transpondéru 1650 g (neplati pro 2WD)

4. C. Karoserie
4.1.C. Je povoleno pouZiti pouze mékkych (napt. lexan) karosérii typu DTM.

4.2. C. Karoserie musi mit svoji tvarove redlnou predlohu a musi byt nabarvena. Okna musi zUstat pri-
hledné a nesmi byt zabarvena.

4.3. C. Viz by mél byt oznacen alespon pro findlové jizdy min. jednim startovnim ¢islem na predni ka-
poté ¢i pfednim skle vozu. Minimdlni vySka ¢isla je 40mm, Sitka je ddna poctem cifer, min. vSak 25mm
na ¢islo. Cislo musi byt ¢erné na bilém podkladu s okrajem min Smm. Cisla pfidéluje potadatel zdvodu.

4 .4.C. Upravena smi byt dle nisledujicich pravidel:
- max. otvor v pfednim okn€ 5S0mm — nesmi zasdhnout do prostoru stfechy, pokud je ve
stfeSe tankovaci otvor
- bo¢ni predni okna mohou byt stazena
- zadni okno odstranéné - mezi otvorem pro Zhaveni a vyfezem zadniho okna je min 10mm
- otvor pro Zhaveni max. 35mm
- otvor pro pristup k palivové jehle max.10mm
- otvor pro vyfuk max.20mm



- otvor pro anténu 10mm (v kterékoli ¢4sti karosérie)
- tankovaci otvor ve stfeSe max. S0mm a nesmi zasahovat do pfedniho okna karoserie,
pokud je v okné otvor pro chlazeni. (Lze pouZit jeden spoleény otvor pro chlazeni i
tankovani max. 50mm zasahujici z celniho okna do stfechy. Tento otvor vS§ak musi byt
nad tankovacim otvorem nadrze. Zadny dal§f otvor v Eelnim skle pak jiZ nenf
akceptovan.)
- rozméry zadniho pfitlacného kiidla
- §ife max. 200mm (8ifi karoserie)
- hloubka max. 45mm (neplati pro 2WD )
- vySka horni hrany kiidla musi byt max. ve vodorovné roving se stfechou karoserie
(neplati pro 2WD, zde smi kiidlo pfevySovat stfechu max. o 10mm)
Karoserie nesmi byt upravena jinak, nez je povoleno.

4.5.C. Méfeni vozu DTM viz nédkresy v pfiloze na konci pravidel
4.6. C. Pti znatelném opotiebeni karoserie (roztrhini, utrZzend ¢ést karoserie,...) musi byt karoserie vy-

ménéna. S poSkozenou karoserii je povoleno dojet pouze aktudlni jizdu. Dojde-li k poSkozeni béhem
rozjizdék, musi byt karoserie po dojeti opravena nebo nahrazena karoserii neposkozenou — opravy jsou

s v 2z

povoleny pouze u trhlin. Pfi vyraznéjSim poSkozeni (napt. chybéjici ¢ésti karoserie) musi byt karoserie
nahrazena za novou!!!

5. C. Pneumatiky
5.1. C. Mohou byt libovolného typu a vyrobce o rozmérech:
- max. §itka pfednich kol 26mm

- max. Sitka zadnich kol 30mm

5.2. C. Prostredky pro Cisténi a zvySeni prilnavosti pneu nejsou povoleny. Poradatel miize vSak rozhod-
nout jinak a pfevzit kontrolu nad pouZivanim téchto prostfedka.

6. C. Motory

6.1. C. Mohou byt libovolné max. objemu 2,11 ccm (pro kategorii 2WD do objemu 2,5 ccm) - vzdu-
chem chlazeny jednovélec

6.2. C. Pocet kanalu neomezen.

6.3. C. Sacfi hrdlo karburdtoru max. otvor 5,5mm. (neplati pro 2 WD)

7. C. Vyfuky
7.1. C. Libovolného vyrobce.
7.2. C. Trubicka vyfuku min. délky 10mm a max. vnitiniho priméru 5,2mm.

7.3. C. Vyfuk nesmi pfesdhnout obrys karoserie vic jak o Smm.



7.4.C. Pevné nastavce vyfukové trubicky jsou zakdzdny.

8. C. Tuningové dily

8.1. C. Jsou obecné povoleny, pokud neméni technickou specifikaci vozidla.

9. C. Vzduchovy filtr
9.1. C. Je povoleno pouziti libovolného vzduchového filtru, podporujiciho nasavéni Cistého vzduchu.
Tento musi byt umistén uvniti tlumice sani (INSBOX), ktery nesmi byt Zadnym zplsobem upravovan.

Tento komplet je nasazen na saci hrdlo karburétoru. (neplati pro 2WD)

9.2. C. Filtr s tlumi¢em sani nesmi v Zddném pripadé vy¢nivat mimo obrys karoserie.

10. C. Palivo

10.1. C. Je povoleno pouziti libovolného paliva, s maximalnim obsahem nitrometanu 16%.

11. C. Narazniky

11.1. C. Je povoleno pouziti individudlnich pénovych (mékkych) narazniki po obvodu podvozku, ne-
presahujici obrys karoserie.

12. C. Nadrz a filtr

12.1. C. Objem nadrze vcetné ptivodni hadicky karburdtoru max. 75ccm - pfi objemu vétSim neZ 75cc
miiZe byt opétovné kontrolovano po 15 min (vychladnuti po dokoncené jizd€) Filtr paliva smi byt jaky-
koliv.

13. C. Pruziny

13.1. C. Pruziny tlumict Ize pouZit libovolného typu a vyrobce.

14. C. Naplné

14.1. C. Veskeré olejové naplné tlumici a diferencidli je mozné pouzit od libovolného vyrobce a libo-
volné hustoty.



Priloha k bodu 4.5. C Méreni vozu DTM - nakresy:

hrana hfila max. horizont rovina

ICHELIN ADAx ¢
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Zpracoval: Marcel Dostal trenér sekce

Miroslav Jurenka predseda RCACR
Odsouhlasil:  pfedsednictvo RCACR



